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Stark unter Strom

Nachgelegt: Teil 2 des Profi-Ladegerate-Tests

Im ersten Teil unseres Vergleichs
von Profi-Ladegeraten (nach-
zulesen im KRAFTHAND-Spezial
Kfz-Elektrik /-Elektronik, einer
Beilage der KRAFTHAND
21/2013) haben wir uns mit

der werkstattpraktischen Seite
der sechs zum Test stehenden
Ladegerite befasst. Hier folgen
nun die Ergebnisse der elektri-
schen Priifungen, ausgefiihrt

in den Testlabors von Fakt in

Memmingen.

Stich zu landen. Bild: Dorfler
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Funf Trimpfe in der Hand: Bis auf das
Helvi-Ladegerat haben alle Kandidaten
gute Chancen, beim Werkstattprofi einen

RAFTHAND hat finf aktuelle

Werkstattladegerite unter die Lu-
pe genommen: das BAT 430 von Bosch,
das Multi XS 25000 Extended von Ctek,
das Batium 15-24 von GYS, das HFL 16
von Mawek sowie das ChargeXpress
Pro 25 von Midtronics. Das Autostar 500
von Helvi lief eher auBler Konkurrenz,
da es technisch eigentlich nicht mehr
den aktuellen Stand der Ladetechnik
abbildet.

Die Kandidaten hatten ein an-
spruchsvolles Testprogramm zu absol-
vieren. Die wichtigste Disziplin aller
Funktionspriifungen ist die Qualitdt
des Lade- und Ladeerhaltungsverfah-
rens. Das von den meisten Batterie-
herstellern empfohlene sogenannte
IUoU-Verfahren in unterschiedlichen
Auspragungen mit bis zu acht Lade-
schritten, wie etwa Weichstart, Haupt-
ladung, Absorption und Ladeerhaltung,
beherrschen im Wesentlichen alle Pro-
dukte. Nur das Gerat von Helvi hinkt da
hinterher, nicht zuletzt mit deutlich
zu langen Batterieladezeiten.

Um unterschiedliche Batterietypen
sicher aufladen zu kénnen, sollte sich
die Ladekennlinie moglichst problem-
los anpassen lassen. Am besten schlug
sich im Test das Midtronics Charge
Xpress Pro 25. Die Lader von Bosch,
Ctek und GYS konnten hingegen bei
der Prifposition ,wahlbare Regenerie-
rungsfunktion’ punkten, um Nassbatte-
rien auch wirklich vollstandig aufzula-
den, selbst wenn deren Kapazitit
durch Sdureschichtung bereits einge-
schrankt sein sollte.

Eigentlich ist es eine Selbstver-
standlichkeit, dass ein Batterielade-
gerdt bei Kurzschliissen, abgefallenen
Ladeklemmen oder Verpolung automa-
tisch abschalten sollte. Diese Eigen-
schaft muss bei Profigerdten vorausge-
setzt werden konnen. Und fast alle
Testkandidaten hatten damit auch kein
Problem - mit Ausnahme des Helvi
Autostar 500, das bei den entsprechen-
den elektrischen Prifungen komplett
versagte. Tiefentladene 12-V-Batterien
liefen sich auch noch bei 50 Prozent
Restspannung von allen Ladegerdten
wieder zum Leben erwecken. Alle,
auller dem Midtronics-Gerdt schafften
das, sogar noch bei Spannungswerten
unterhalb von 6 V, wobei derart tiefent-
ladene Batterien im normalen Werk-
stattbetrieb nicht vorkommen sollten.

Nur der Oldie scheitert

Fazit der Elektronikprifung: Fiinf der
sechs getesteten Batterielader eignen
sich somit gut bis sehr gut fiir den
Werkstatteinsatz, mit jeweils unter-
schiedlichen Stiarken in den breit ge-
facherten Priifdisziplinen. Da sich die
Gerdte vom Preisniveau, der Ausstat-
tung und dem Service stark unterschei-
den, sollte jeder Werkstattprofi fiir sich
selbst entscheiden, ob er eher ein teu-
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res Gerdt, wie das von Bosch bevorzugt,
bei dem der Kunde auch nach Jahren
auf Ersatzteile und Service zurtickgrei-
fen kann, oder auf ein preisgiinstiges
Gerdt wie etwa das von GYS zuriick-
greift, das sich bei der elektrischen
Prifung cbenfalls keine Bldife gab.
Eine sehr gute Wahl sind auch die an-
deren Priiflinge von Ctek, Mawek und

Midtronics, die alle ihre individuellen
Stirken haben. Lediglich das Helvi-
Gerat ist nicht empfehlenswert, da hier
gravierende elektrische Mangel gegen
eine Empfehlung stehen.

Auch wenn es eine subjektive Mei-
nung darstellt, war mein personlicher
Favorit das Ladegerét von Ctek, das mir
mit seiner Handlichkeit, Robustheit
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und Praxistauglichkeit am besten ge-
fiel. Es findet Platz an jedem Fahrzeug,
Uberzeugt mit seinen langen, sehr fle-
xiblen und reichlich dimensionierten
Anschlusskabeln und tbersteht auch
eine etwas rauere Behandlung, ohne
sichtbaren Schaden zu nehmen, wie sie
in vielen Werkstdtten nun mal vor-
kommt. Thomas Mareis






